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Inledning

Né&r Olle Enderlein konstruerade Marieholms M S 20
var hanstanke att fafram en familjebat, som skullefung-
era lika bra for segel som for motor. En svar uppgift,
eftersom de flestamotorseglare tidigare visat sig oftast
vara varken bra motorbatar eller goda seglare.

Men vi vagar past, tillsammans med redan manga
nojdaMS 20-agare, att han lyckats rita en bat som seg-
lar utmarkt och samtidigt & en bra motorbat!

Med M S 20 kan Du stéllahdgakrav paseglingsegen-
skaperna. Nar man seglar férstar man att Olle Enderlein
skapat sig ett stabilt rykte som en av vart lands framsta
segel batskonstruktorer.

Men &ven fér motor fungerar MS 20 som en fullfj&
drad motorbét. Det &r inte barai stiltje man behover en
motor. Kanske kanns det an mer tryggt att kunnalita pa
bét och motor aveni hart vader, dd man helt enkelt inte
har lust att segla langre.

Som familjebédt & M S 20 redan ndgot av en foregang-
are pa marknaden med sina vautnyttjade utrymmen
ombord, sin synnerligen rymliga sittbrunn for 6-8 per-
soner och med sitt praktiska bomtélt, som snabbt och

enkelt kan ge ndgot av en extraruff ombord. MS 20 &
en modern konstruktion, men anda baserad patradition
och 6ver 15 &rs erfarenheter av plastbatstillverkning.

M S 20 tillverkas enligt senaste rén och metoder men
samtidigt hantverksmassigt, vilket ger en jamn kvalitet
i varje del av baten.

Bade bt och utrustningsdetaljer &r ingdende testade
och tillsammans med noggrant materialval och skick-
ligt hantverk garanterar detta sékerhet, styrka och kva-
litet.

| denna handbok har vi forstkt samla nagra rad och
tips om MS 20. For ndgra & det mesta kanske redan
valkanda saker, for andraar det var forhoppning att den
skall hjélpatill att pa basta satt utnyttja baten.

Vi onskar Dig ménga trevliga turer och skona stun-
der tillsammans med Din MS 20.

MARIEHOLMS BRUK
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Dettaar MS 20

Langd over alt......ccccoovieeceieceeeee e 6,00 m
Langdi vattenlinien ........ccccoeceveeeevene e, 525m
Bredd ..o 2,20m
DJjUPGEENTE ...t 0,90m
Deplacement ........cccccovveeeveve e 1,25ton
KOIVIKE oo 0,4 ton
Masthdjd Over vattenlinjen: .........cccccveeevennene. 8,90m
Segelyta

SEOrSEGE! ..ot 9,25 m?
FOCK ettt r e ee e e s rereee e 7,50 m?
(01 0 0= U PR 10,75 m?
SPINNBKEY ... 23,0m?



Sa bor man ombord

Inredningen pa MS 20 &r planerad med tva full-
langdskojer plusen stickkoj. Som extrautrustning finns
dessutom en stoppad il&ggsskivaatt |aggamellan kojer-
na, som ger ytterligare en barnkoj. Behdvsfler kojplatser
& de tva langa tofterna i sittbrunnen utmérkta full-
langdskojer under sittbrunnstéltet. Stuvutrymmena un-
der kojerna och under tofternai sittbrunnen racker v
till bade batens och beséttningens utrustning.

Pentryt har placeratsi ruffen vid ingangen for att ge
stéh6jd under sprayhooden. Dessutom &r det den basta
platsen — harifran nd&r man latt matbordet bade i sitt-
brunnen och i ruffen. Utover fallskivan far man dess-
utom en stor avstallningsyta pa den breda "troskeln”
(bridgedéacket) 6ver motorrummet. Man kan ocksa | &t
flytta ut koket i sittbrunnen.

Pentrykoket & av s k absortionstyp, vilket innebér
att T-spriten inte brinner under tryck. Koket &r alltsa
explosionssakert. En annan fordel med koket &r att bréns-
let, T-spriten, alltid &r 14t att fatag i. Vardera behdlla-
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ren rymmer cirka 1 liter. N&r inte koket anvandes bor
det falas upp i sitt faste.

Pagrund av varierande 6nskemal &r inte toal ett stan-
dard ombord pa MS 20, men fér de som onskar den
bekvamligheten ombord kan kanske kemtoan, dven kal-
lad TC, vara ett bra alternativ. Den &r vdl, tillsammans
med den lilla spaden, den mest praktiska och samtidigt
den enklaste |6sningen. Den bestar av tvabehdllare, en
yttre med krans och lock och en inre med téttslutande
lock. Tillsammans med en saneringsvétska (som finns
att fai de flesta affarer idag) gor det tattslutande locket
det hela praktiskt taget luktfritt. Vid lampligt tillfélle
tar man innerburken i sitt handtag och tommer den pa
avsedd platsi land. Burken kan placerasi utrymmet akter
om sittbrunnen och spéannas fast med gummi-cord.
Dennaldsning av toal ettfragan & bade enkel, utrymmes-
snal och dessutom miljovanlig.

Féarskvattenpumpeni sittbrunnsvaggen & kopplad till
25-litersdunken under styrbordstoft. Den &r | &tt att lyfta
med sig om pumpen/kranen ligger langt upp i land.






25 liter racker lange — egentligen behdver man ju farsk-
vatten baratill morgonkaffet och kvélls-soppan. Resten
klarar man med det som finns runt baten! Som avlopp
kan man med fordel anvanda den sjdlvlansande sitt-
brunnen.

Matbordet, som passar bade i sittbrunnens och ruff-
ens durkbeslag, stuvas bast i ndgot av utrymmena un-
der sittbrunnstofternanér det inteanvands. Vill maninte
haruffluckan stuvad under nagon kojdynakan dven den
stuvas tillsammans med bordet.

K apellet-bomtaltet

Tillssmmans med det uppspénda sprayhooden ger
bomtaltet ett ytterligare stort ” innerutrymme”, ndgot av
en "extra ruff”. Det knyts enkelt under bommen, stor-
seglets skotanordning flyttas|&tt fran durkfastet och fasts
i akterstagets faste. Tack vare blixtlasens placering kan
man | &t fallaupp en sida—ger Gppenhet men andavind-
skydd en blasig men solig dag t. ex. Enklast &r att sénka
bommen med dirken och spénna fast bomtéltet innan
man strécker upp med dirken igen. Justera dven i hojd-
led med bombesl aget vid masten sa att bomtaltet strécks
lagom. Var noga nér kapellet stuvas undan igen sa att
det inte finns risk fOr att lattorna bryts eller kapellet
smutsas. Om majligt skall det aven varatorrt. Om det
6
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stuvas nar det ar fuktigt, bdr man hanga upp det for tork
igen sa fort som majligt, Nagon timme en solig dag
racker gott och val.

Ventilationen

Ventilen i rufftaket strax fér om mastfoten & en sk
Electrolux-ventil. Den & konstruerad sa att den suger
luft ur ruffen safort det blaser ndgot omkring kupan pa
dack. Se alltsatill att den inte & Overtackt eller ligger i
|a bakom tampar eller segelsack. Den gar att stangartill
inifrén, men &ven Oppen & ventilen mycket vattensd
ker, sahaom majligt alltid ventilen dppen. Tillsammans
med |uftgenomsl&ppet i ruffdérren ger arrangemanget
god luftvaxling. Har har man ocksa stor hjép av for-
luckan, vars 6ppning l&tt kan regleras.

Om man anvander varmare ombord med ndgon form
av 6ppen |aga, skall man alltid noga setill att god ven-
tilation rader! Lagan kréver syreliksom manniskan, och
man skall altsdinte stangatill allaventiler och luckor i
sin nit att "hallavarmen”.

| en bét bildas altid fukt och man kan aldrig vadra
for mycket. Tank paatt detta dven galler suvutrymmena.
Nar ni |amnar béten —sedatill att ventil och luftgenom-

dépp ar dppna.




Stuvar att

Naturligtvis blir det altid en massa prylar ombord
paen bat —bade utrustning for baten och for besdttnings-
medlemmarna. Men man kommer snart underfund med
de basta platserna for varje sak.

Men ett par detaljer kan vara bra att téanka pa fran
borjan. Forsok dela upp baten i sektioner for vatares-
pektive torra prylar, for tunga respektive latta. Enklast
uttryckt kan man séga att man skall forsoka halla de
véta grejorna, tampar, ankare, etc, sa langt borta fran
sov/ruffutrymmet som méjligt. Det galler ocksa for ol-
jor, reservbrénge, T-sprit etc, som helst skall ligga av-
skiljt for att inte angor skall spridasig innei baten. En
rejal plasthink med lock & en variant.

Nér det gdller tyngdférdel ningen &r det ju braom man
kan trimma béten med utrustningen. Tunga saker bor
helst ligga midskepps eller féréver. MS 20 har en bred
och fyllig akter vilket gor baten forvanansvart okanslig
for belastning i aktern. Men tank pa att baten seglar
mérkbart béttre om man kan fordela lasten foréver for
att kompenseravikten av adlai sittbrunnen.

Far varje sak sin bestdmda plats ombord blir det bade
|&ttare att hitta och hdlla ordning. Néar all fast bat-
8

utrustning fatt sin plats bor varje beséttningsmediem fa
sitt eget stuvutrymme for sina klader etc. Basta séttet
att forvara de klader som inte far plats i garderobs-
utrymmet &r att rulla dem hart och forvara dem i §6-
sack under kojerna. Datar de liten plats och de blir inte
skrynkliga.

Sangkladernastuvas|étt undani forpiken eller 1angst
in under toften vid babordskojen. Mat och pentry-
utrustning stuvas naturligtvis i utrymmet under kojer-
na. Stuvutrymmet under styrbordskojen har en skjut-
|&da for besticken, som hanger i skenor, och som kan
skjutas undan akteréver. Det ger bra plats for kokkérl
mm undertill.

Ar béten inte utrustad med inombordsmotor, f& man
dér ytterligare ett stort forvaringsutrymme. For att bast
utnyttja det kan man stélla ex-vis tva tomma 6l backar
pavarandra, som man l&tt kommer &t fran ruffen.

Ganska snart kommer Du §élv underfund med olika
sétt att utnyttja utrymmet ombord annu béttre. Kanske
kan en liten kompl ettering underl &ttanagot ombord. Det
& halva nojet med bat anser manga. Mycket kan man
l&tt gora sdv, men tank pa att det finns massor med
billiga standardsaker i varuhusen, som med fordel kan
anvandas ombord.



Exempel pa stuvningsplan

De stora stuvningsut-
rymmena i sittbrunnens
fack rymmer 14tt hela ba-
tens utrustning. Har bor
man lagga den ” vata’
utrustningen, som an-
kare, tampar och fendrar.
Segelsickarna far ocksa
plats hér. Avdela denna
del av batentill den fasta
utrustningen och Iat den
framre halvans utrymme
upptagas av de person-
liga tillhdrigheterna.

Fordela oOver utrust-
ningen jamnt i sidled.
Manga sma fack under
kojerna gor det enklare
att hallareda pd och hitta
sakerna ombord.
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For att kompensera beséttningens vikt i
sittbrunnen under segling, skall man for-
stka lasta s& mycket sommgjligt forver
i ruffen. Lattare saker kan da laggas un-
der kojerna i utrymmena narmast mid-
skepps tillsammans med pentryut-
rustningen. Detta for att ge baten ett s3
jamt 1agei vattnet som majligt.



Elektriska systemet

MS 20 har som standard ett 12V elsystem . Lednings-
systemet ar draget som teckningen visar med samtliga
kablar utgéende fran el-centralen som & placerad i
motorrummet pa styrbordssidan, och nas genom
motorrumsluckan fran ruffen. Batteriladan &r placerad
i aktre stuvningsutrymmet midskepps. Varje utgaende
kabel fran centralen & mérkta:

1. Topplanterna

2. Babord lanterna
3. Styrbord lanterna
4. Akter lanterna

5. Ruffbelysning.

Vid batterilddan, som ar avsedd for ett 12-volts
standardbatteri, skall den réda kabeln anslutastill plus-
polen och den svartatill minuspolen. Polerna pa batte-
riet & dels mérkta dels olika stora; pluspolen &r grévre
an minuspolen.

Topplanternan i masten ansluts genom déckskon-
takten intill mastfoten. Topplanternan ar kopplad over
den 6vre stromstéllaren markt " Mastheadlight”. Ruff-
lampan &r direktkopplad till elcentralen och ténds och
slécks genom att vrida pa skyddsglaset. Lanternorna pa
ruffsidornaoch akterlanternan & inkopplade 6ver strém-
brytaren mérkt " Running Lights’
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Sakringsdosan finns placerad i motorrummet pastyr-
bordssidan och & kopplad enligt skissen.

1. Reserv

2. Ruffbelysning

3. Topplanterna

4. Lanternor

Skall man kopplain extra elektrisk utrustning skall
detta alltsa goras Over sakring nr 1.

Ett fulladdat batteri racker for cirka 10 timmars gang
med |anternorna pasl agna, innan det behdver laddas om.
Ett valladdat batteri behovs for att lanternorna skall
gefullgott sken. Tank paatt det i forstahand &r for den
egna sakerheten man for lanternor och var déarfér noga
med att ha ett valladdat batteri ombord.

Ar MS 20 avsedd for utbordarmotor kan man komma
ihdg att manga snurror har strémuttag for lanternor och
laddningsrelasom extratillbehor. Det kan raddaen fran
manga besvér att kolla detta med motorhandlaren.

Ar béten utrustad med inombordsmotor |addas bat-
teriet automati skt nar motorn &r igang. Ligger man lange
pasammastélle och utnyttjar batteriet (lamporna) ofta,
bor man da och da kéra motorn en stund for att ladda
upp det igen.



SAKRINGAR
1. Reserv

2. Takbelysning
3. Topplanterna
4, Lanternor

Har man inte ndgon av dessa varianter till batteri-
laddning ombord, & man alltid pa den sékra sidan med
en dubbel uppsattning batterier; ett paladdning och ett
i béten. Efter turen tar man med sig batteriet fran baten
och byter det vid laddningstationen. Vid langturer kan

man passa pa att ladda ett av de tvai ndgon natthamn.
Ruffbelysning ger besked om nér det kan vara dags att
laddaigen.
Ha dessutom alltid en liten reservuppséttning med
sakringar och lampor ombord.
11



Sa seglar man M S 20

Var och en seglar som hon/han blivit lard eller lart,
och det & inte var avsikt att forsoka andra pa det. Det
foljande bor mer betraktas som rad och tips, som kan-
ske &r speciellafor MS 20.

Segelséttning

Innan man sétter segel skall man kontrollera att alla
vant och stag &r ordentligt fastade och att vantskruv-
arnainte har gangat upp sig (for riggningen av MS 20
redogor vi under kapitlet "Var" langre fram i boken).

Borja med att skéra i fockskoten, och se till att de
hamnar utanfor vanten och pa rétt sida om eventuella
mantagsstottor. Det kan vara trasdligt att andra pa det
nar seglet val & uppe. Haka pa forseglet pa forstaget.
Hakarna &r alltid fastsydda sa att kolvknapparna sitter
pasegletsstyrbordssida. Schackladven fast seglet i dack-
beslaget och haka pa fallet.

Folj segletsunderlik fran dackbes aget till skothornet
och haka pa skotet. Pa detta sétt kontrollerar man att
seglet inte & vridet. Om det bldser kan man samlaihop
seglet och gorafast det med skotet, sa att det inte bldser
i §6n medan man arbetar med storseglet.
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Storseglet trés forst i bomrénnan. Fast seglet forst i
bommen vid masten och stréck sedan med tampen i
skothornet och gor fast. Normalt behéver man inte
stracka seglet mer &n att rynkornaforsvinner. Fést seg-
let &ven med en bansel runt bommen vid skothornet.

Nér lattornaér istuckna och man kollat att seglet inte
ar vridet, hakar man i fallet och det &r klart for att hissa
pa.

Kolla vinden och lagg baten sa att den inte borjar
seglandr seglen hissas. Bast & naturligtvisatt drasig ut
till boj, eller ga for motor rakt mot vinden. Borja med
att hissa storseglet, mastliket kan behdva viss hjélp att
matasi rannan. Storskotet skall varalossat och ge bom-
men majlighet att svanga ut, sa att seglet far fladdra
utan att dra. Aven bommen skall kunna glidauppi sin
rénnamed |ossat beslag.

Hissa seglet anda tills det kommer i héjd med mét-
maérket i mastenstopp. Gor fast fallet med enbart kryss-
lag pa knapen, annars kan det vara svart att fa upp det
igen. Resten av fallet bor man barakransaupp och stoppa
mellan mast och fallbiten upp till knapen. Krangliga
kransningar med avslutande knopar och halvslag kan
forsena en snabb nedtagning av storen om det skulle bli
nodvandigt. Avslutamed att stracka seglets mastlik ge-



nom att pressa ned bommen med ett kné och dra bes-
laget vid masten. Strack inte heller hér mer an att rynk-
orna forsvinner. Sldpp sedan pa dirken. Nu kan man
s&ppabojen och borjasegla. Men det & snabbt gjort att
forst fa upp focken och man vinner béttre mandver-
formaga. Fockskoten skall varalsanar man hissar. Nar
seglet &r i topp skall det stréckas upp ordentligt, det gor
att baten kan gahogrei vind pakryssen. Gor sedan fast
fallet pa samma sétt som storens. Om man borjar segla

fran boj, med staven rakt i vindogat, & det enklast att
bréckamed focken (2) for att snabbt fallaav och favind
i storseglet. Bracka kan man antingen gdra genom att
sté pafordack och hallafocken mot lovart eller genom
att ta hem pa lovarts fockskot. N&r storen sedan borjar
fyllaoch ger béaten fart, tar man hem fockskotet i 1aigen
(3). R&knaalltid med en relativt kraftig avdrift fran ba
tens kurdinje innan baten hunnit skjuta fart (heldragna
linjen 4 den verkliga vagen béten gar).
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Segeltrimning

Principen for effektivaste segling &r ju att fa sa stor
ytaav seglet som méjligt mot vinden utan att det fladd-
rar.

Basta séttet ar att sldppa ut storseglet tills det borjar
fladdrai 6vre delen av akterliket, och sedan ta hem pa
storskotet tills fladdret upphor. Da drar storseglet
optimalt och bommen har ett ungefarligt 1&ge som il-
lustrerastydligast pafigurerna(4) halvvind, (5) l6r och
(6) platt Ians, dar man alltsdkan " saxa’ forseglet for att
fa mesta majliga segel yta mot vinden.

Men seglens dragforméaga &r ocksa beroende av skot-
punkternas placering. Seglen far inte skotas for plant
eller for bukigt.

Forseglets skotpunkter skall anpassas sa att varken
akter- eller underliket blir for hart stréckta. Teckningen
visar den ungeférliga placeringen av skotpunkten i for-
hallandetill seglet, men man kan l&tt provasig fram till
det ocksd. Skota hem focken hart under gang och lova
sakta upp mot vinddgat; borjar det forst fladdra, leva,
i toppen &r skotpunkten for langt akterut, borjar det forst
levai seglets underkant & skotpunkten for langt fram.
Provaoch flyttaskotpunkterna padetta sétt tillsforseglet
vid upplovning borjar sla back samtidigt langs hela
forstaget.

14




Balansen

Varje bat skall varalite lovgirig, stréva upp mot vin-
den, for att man hela tiden skall kunna k&nna att man
styr béten. Det brukar vara normalt med ett roderutslag
pacirka 5 grader — det bromsar inte heller farten.

MS 20 skall seglasrelativt upprétt. For mycket kréng-
ning & obekvamt och minskar dessutom farten avse-
vart. MS 20 bér fullt stéll, storsegel och genuan, upp till
cirka 6 m/sek, men man avgor ju v nér man skall

minska pa seglen (eller draigang motorn). Vara erfa-
renheter &r att forst bytatill mindre forsegel, steget déar-
efter & att reva storseglet.

Revning

Helst bdr man reva innan man ger sig ut, men det
skadar aldrig att trénarevning i lungt vader under gang,
saatt man i nodfall kan reva utetill sjdss.

Segelytan minskas genom att man rullar upp seglet
pabommen. Seglet bor vara hissat for att det skall vara
enkelt. Man borjar med att stréacka dirken, sa att bom-
men hanger i den och lossa sprinten i bombeslaget vid
masten sa att bommen gér att vrida. Storfallet lossas
samtidigt som n&gon annan borjar rulla upp seglet pa
bommen. Hela tiden féljer man med sakta nedét med
storfallet, samtidigt som man détar ut seglet ordentligt
pa bommen, sd att inga skarpa veck uppstar.

Redantretill fyravarv pabommen forbéttrar seglings-
egenskaperna vasentligt i hard vind. Nar man revat sa
mycket man onskar sétts sprinten paplatsigen och man
strécker upp fallet och slgpper pa dirken. Sedan &r det
Klart att ge sig ivag igen!
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Spinnaker segling

Spinnakerutrustningen finns som extra tillbehor till
MS20. Det & ett harligt, och nyttigt, segel aven for den
rena semesterseglaren, som bade okar farten och nojet
betydligt. Det & inte heller svart att spinnakersegla, bara
man borjar med att tranai l&tta vindar.

Utrustningen bestar av:

Fall med svirvelblock, som skall monterasi bygeln
ovanfor forstaget.

Tva gajar (skot), tva block som fastes sa langt ak-
terut som majligt (ex. visi aktre knaparna).

Upphalare, som fastes i 6glan vid spridarfastet och
nedhalare, som fastes vid mastfoten. Dessa skall fixera
spinnakerbommen i hojdled under seglingen.

Spinnaker och spinnakerbom.

Packningen/vikningen av spinnakern &r viktig for att
deninte skall varasnodd vid hissningen. Bérjai toppen
dér lekaren sitter och f6lj sedan babordsliket ned till bb
skothorn. Lagg dettatill vanster om lekaren. Gor sedan
samma sak till sb skothorn. Nu & man saker pa att
spinnakern inte &r snodd. Lagg spinnakern i en
segel sack, bag eller hink, fortfarande med detre hornen
héngande ut som de var upplagda. Sedan &r det dagsfor
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gajarna. De skall ga fran sittbrunnen genom de aktre
blocken fram till férdack och skall dragas utanfdr vanten
och eventuella mantagsstéttor.

Bommen hangs upp i mastbeslaget och upphalaren
och fixeras, med hjélp av nedhalaren ocksd, vagrétt ut
fran masten pa lovartsidan av forstaget. Lovartgajen
drages igenom beslaget pa spinnakerbommens nock.

Stall spinnakerpaketet i 14 pafordacket, kopplai fall
och gajar. Kontrollera att lovartsgajen |6per genom
bombeslaget och runt utanfor forstaget. Ar forseglet
fortfarande uppe skall fallet ligga utanfor seglet i [a

Hissa spinnakern, med |6sa gajar, omedelbart i topp
och gor fast. Vantaadrig pa att den skall fyllal

Nu kan man skotahem palovartgajen, samtidigt som
man for spinnakerbommen mot spinnakernslovartshorn.
Ta ocksa hem pal&-gajen.

Spinnakern ger optimal verkan om spinnakerbommen
star i 90 graders vinkel mot vinden. Skota hem i lovart
tills lovarts lik viker sig. Gor da fast lovarts-gajen och
segla med |&-gajen genom att ta hem eller ge efter tills
seglet fyller ordentligt.



Vid nedtagningen av spinnakern skall man forst kolla
att gajarnaldper fritt utan kink genom block och bombe-
slag. Gor klart att lossa spinnakerfallet.

Slapp sedan lovarts gaj helt —den skall kunnalpaut
genom blocket och skall altsd inte vara férsedd med
nagon stoppknop. Lat spinnakern fladdra ut i 1&. Samti-
digt tar mantag i la skothorn och samlar in underliket i
labakom storseglet. Nar det & klart kan man borjafira
spinnakern. Tain deni sittbrunnen, eller direkt ned ge-
nom ruffluckan. Men setill att det intefinnseld i nérhe-
ten — seglet & mycket eldfarligt! Packa sedan seglet
omedelbart, sa & det ur vagen och klart for nasta sétt-
ning igen.

SPINNAKERUTRUSTNING
1. upphalare

2. nedhalare

3. spinnakerbom

4. gajar

5. block

6. spinnaker
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Segelvarden

Var vanlig mot seglen! De &r ju segelbatens” motor”
och behover ocksd vardas som en sadan. Vavardade
segel ger bade béttre verkan och haller langre.

Forvaring

Storseglet brukar va vanligen fa sitta kvar pa bom-
men mellan seglingarna. Det & da skonsammast om man
viker det i sick-sack-vader Gver bommen och spéanner
fast det med gummistroppar eller storskotet. Visserli-
gen tal seglet sol, men trddarnai sommarna &r kansli-
gare, sa det basta &r att skydda seglet med ett segel-
kapell. Det haller ju dessutom seglet rent. Ett litet tips
for att slippa masarnas "visitkort” pa kapellet ar att
spannaupp en tunn trad mellan dirken och masten négra
decimeter Gver bommen, da slipper man pahal sning!
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Forseglen stoppasi pasedller laggsfluffigt i forpiken.
Minst plats i pasen tar det om det viks ordentligt. Da
slipper man dessutom ifran skrynklorna.

Lé&gg ut seglet pa bryggan och borjavikai sicksack
fran bottenliket och parallellt med detta. Rulla det se-
dan med bdrjan fran forliket. Samma princip géller na-
turligtvis &ven for storseglet nér det skall packas. Beht-
ver seglen torkas &r det skonsammast att [agga ut det pa
marken eller bryggan. Ett i riggen upphéngt segel, som
slér i vinden, néts mycket fort!




Seglen skall forvaras torrt. Aven om uppkomna
mogel flackar inte paverkar seglets hdllbarhet, kan deju
vara osnygga och dessutom svara att fa bort.

Rengdring

Vill man tvétta smutsade segel, bér man gora det i
35-40-gradigt vatten tillsammans med borste och nagot
milt tvattmedel —ex. vis sdpa. Skolj sedan noga. ” Envi-
sare” flackar kan man prepareramed koncentrerat tvatt-
medel Gver natten innan man tvéttar. Basta resultatet
far man altid om man tvéttar seglet safort som méjligt
efter nedsmutsningen.

Fett- och oljefléackar kan man behandlamed triklore-
tylen. For andra, mer gravanedsmutsningar i seglet, bor
man kontakta en fackman innan man ger sig pa dem.
Ett r&d &r billigare an ett nytt segel....

Nagon gang, kanske nar man letar sig frami outprickade vatten efter enfin
natthamn, g&r man pa grund. Basta sittet att ta sig av &r att forst ta ned
seglen och sedan forstka komma av samma vag som man gick p&. Forsok fa
ut ett ankare akterut och drag, samtidigt som de andra ombord forsoker att
kranga baten sa mycket som mdjligt genom att hanga i vanten (eller pa
utsldppta bommen) for att minska bétens djupgdende sd mycket som mgj-
ligt. Kontrollera sedan sa fort som mdjligt omlaminatet har blivit skadat vid
grundk&nningen, men oftast tal dock baten mer &n Du tror.
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MS 20 for motor

MS 20 finnsi tva utforanden med motor: dels inom-
bordsmotor, dels for utbordare dar snurran fastes i ett
speciellt motorbeslag pa akterspegeln.

M S 20 med utbordare

| forstahand tanker man va pasnurran som ren hjalp-
motor nér man rakat ut for stiltje. Men vid val av motor-
styrka bor man nog tanka pa att motorn kan vara bra att
ha&ven nar det bldser for mycket och manintevill segla.

Vér erfarenhet & att 5-7 hk passar béast till MS 20.
Vid val av mérke bér man ténka pa cylindervolym och
propeller-valmojligheter. Stor cylindervolym ger béttre
segdragningsformagaoch forsdjaren skall hjalpatill att
véljarétt propeller sd att motorn kan arbeta parétt varv-
tal. Monteringshdjden & avpassad for motorer med
standardrigg (15 tum). Separat brand etank underlattar
tankningen om bensinmacken ligger en bit upp i land,
back- och frigangsvaxel underl&tar avsevart manovrer-
ingen i tranga hamnar.

Passadven paatt " laggaupp” ett litet reservdelslager
ombord med tandstift, bryt- och saxpinnar, extra start-
snore m.m.

20

Montering

Akterspegelbedlaget & hdj- och sénkbart vilket till-
sammans med framéttippad motor gor att motorn kom-
mer helt ur vattnet ndr man seglar. Motorn skall dras
fast ordentligt pa plattan och dessutom gérnalasas med
hangl &s genom skruvbyglarna. Sakra dessutom motorn
med en tamp till ndrmaste akterknap (eller till ett fast
beslag i skrovet).

Korning

De flesta motorerna har en friktionsskruv pariggen,
som férhindrar att motorn svanger nér de sldpps under
gang. Den skall dragas & hart sa att baten kan styras
med rodret under gang med motor. Saknar motorn back-
vaxel skall den dock inte dras hardare &n att den kan
svéngas runt vid backning. Overhuvud taget kan man
Okamandvreringsférmagan betydligt genom att i tranga
situationer anvanda motorns svangningsmojligheter.
Kom bara ihag att bromsverkan vid backning & matt-
lig; daalltsdav farteni tid fore entill aggning och backa,
sakanner man helatiden att man har baten i sin hand”.
Gor inte nagra kraftiga gaspadrag med svangd motor —
det frestar hart pa akterspegel bes agets infastningar.



M S 20 med Inbordare

Skotsel

Med motorn foljer en synnerligen instruktiv instruk-
tionsbok. L&s den nogainnan Du anvander motorn. Den
ger Dig ala de upplysningar om hur Du skall forfara
vid garantiservice, hur Du g@v enkelt gor den rutin-
massiga skotseln och kontrollen av motorn. Foljer Du
instrukti onsbokens réd och anvisningar kommer motorn
att fungeralange och sékert i Din MS 20.

Vid var 5-10 driftstimma skall propelleraxellagrets
underhdll kollas genom att smorjkoppen (1) drages &t
ett varv. N&r denna & tom skall den fyllas med vatten-
bestandigt smdrjfett (vattenpumpsfett). Vid ev. lackage,
lossa lasmuttern (2) och drag forsiktigt & packboxen
(3) tillslackaget upphor. Hall packboxeni 1age och drag
a ldsmuttern. Nodvandiga verktyg ar tva tanger eller
nycklar med gripvidd 50 mm. Infor seglatsernakan det
vara bra att ha nagra burkar oljatill motorn och back-
dlaget, kilrem till generatorn och en utbytesimpeller till
kylvattenpumpen i reserv. Se ocksatill att Du har verk-
tyg ombord sa att det verkligen gér att byta dessadelar
om det skulle behtvas. Det kan spara manga bekym-
mer.
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Kdrning

Liksom for MS 20 med utombordsmotor far man hela
tiden rékna med bétens levande kraft i vattnet, vilket
gor att den reagerar savligt vid mandvrering med mo-
tor. For att komma underfund med dessa egenskaper
bor man altsa trana olika mandvrer i lugn och ro. Ett
bra sétt &r att tréna mot en utlagd brédbit eller frilig-
gande boj.

| standardutforande roterar motorn och propellern
moturs vid gang framét — och alltsa medurs vid back-
ning (detta sett akterifran). Vid start framét inverkar
propellerns vridmoment baten sa att aktern drar & ba-
bord innan man fatt upp styrfart. Vid backning mérks
propellerns inverkan annu tydligare genom att aktern
da stréavar &t styrbord.

Men har man val kommit underfund med detta kan
man snabbt ldra sig att utnyttja fenomenet. Vid tillagg-
ning med styrbordssidan mot en brygga kan man sakta
glidasnettin mot bryggan och, en bit ifrén, 1aggai sakta
back. Propellervridningen drar dain aktern mot bryg-
gan, medan baten annu gor fart framéat.

Tack vare propellerns moment blir vandradien i en
gir minst nér man framét svanger styrbord — vid back-
ning minst vid vandning moturs. Vid mandvrering &

/7

det alltid bast att ga framét med 1&g fart mot brygga
eller boj istéllet for att behdvasafull back for att stanna.
Vaxlarnaskall laggasi mjukt men bestamt med motorn
patomgangsvarv.

Och kom ihdg att det &r alltid bast att frikoppla mo-
torn och gaupp och tatdrn om situationen blir for krang-
lig. Trotsatt baten vager drygt ett ton ar den l&tt att halla
dler flytta for hand och man kan i lugn och ro plan-
lagga ndsta mandver.

23



Fortdning och ankring

"Fortdj alltid fér storm” lyder en gammal god regel.
En bristfallig fortojning kan stélla till med kostsamma
skador bade pa den egna baten och andras.

Vid fortéjning mellan boj och brygga bor helst sté-
ven l&ggas utat mot §6n. Dablir rycken i vagornainte
sakraftiga. Dessutom &r det | &tare att komma ombord.
Kolla bara att det &r tillrackligt djupt sa att inte rodret
skadas. Bojen skall ligga pa minst en halv batlangds
avstand fran stéaven. Men ett alltfor langt avstand okar
risken for att baten kan pendla mot ev. andra bétar i
sidled. Fortojningen i bryggan bor goras med tva tam-
par, och fortéjningsfjadrar mellan brygga och tampar
dampar rycken ytterligare. Sakramed en tamp frén bryg-
gan forbi fjadern till ordinarie tamp.

Vid fort6jning pa svaj, bor kéttingen mellan boj och
bojsten vara minst 3-4 meter 1angre an djupet vid hog-
vatten. Om utrymmet tillater kan man Oka ytterligare
nagra meter, eftersom kattingens langd och tyngd ger
en fjadrande effekt vid ryck. En ytterligare sékerhet &
att 1ata den bit som sitter narmast bojstenen och alltsa
nots mot botten, besta av en kraftigare dimensionerad
ké&tting an den ovriga biten.
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En bojsten kan aldrig bli for tung, och for MS 20 boér
den véga minst 200-250 kg i vattnet. Tank pa att en
cementstens vikt reduceras med 40 % i vattnet,
naturstenens med 30 %! Skall man gjutastenen kan man
blandai jérnskrot m.m. Basta verkan gor stenen om den
ar |&g och har stor anlaggningsytamot botten. Det mins-
kar risken att den glider.

Bojen skall vara sa stor att den orkar bara kéttingens
vikt val. En hog stol pe (ten) pabojen underl étar fortoj-
ning fran dack. For att slippa repor i skrovet, orsakade
av boj och ten, kan man tréa pa en styv slangbit Gver en
av de tva fasta bojtamparna — da halls bojen borta fran
baten aven nér det &r tiltje.

MS 20 kréaver ett ankare pa minst 12 kg for saker
ankring (for dagfortdjning, " lunchning”, récker en fem-
kilos dragg). Helst bor det vara ett par meter kétting
narmast ankaret, for att tynganed det och fa det att |&t-
tare fasta.

Vid ankring pa svaj gar man upp i vind och lagger i
ankaret. Baten far sedan drivamed vinden en bit medan
man lagger ut linan. Provdrag inte forran hela léngden
ar ute, och "tamarke” i land for att kolla om ni driver
ytterligare.



Ar bryggplatsen inte alltfor utsatt fér vagor eller svall frén forbipasserande
bétar kan man fort6jalangs bryggan. Fortéjningen blir da sikrast med bade
ett for- och akterspring. Springet 1angs akterut fran forknapen och for Gver
frén akterknapen. P4 sa st fixeras baten effektivt. Glémbarainte att fendra
av ordentligt —minst tre rejdla fendrar behdvs.




Salang ankarlinasom méjligt skall liggaute —minst
tre ganger djupet —for att ge sakraste ankring. Kontrol-
lera dock att utrymme finns om vinden skulle vrida un-
der natten.

Taupp ankaret genom att dra baten saktatills den &r
rakt 6ver ankaret. Da skall allt vara klart for avgang —
26

motorn igang eller seglen satta. Drag sedan ankaret rakt
upp. Forsok undvikaatt "kéraupp” ett ankare som fast-
nat, lirka hellre genom att dra fran olika hal.
Fortdjningstamparnas dimensioner bor inte under-
stigatvatum i omkrets (c:a 15 mm diameter). Aven om
mindre dimensioner hdller &r det altid trevligare att



handskas med kraftigatampar. Dessutom klarar de n6t-
ning betydligt langre.

Alla "fasta’ tampar, i bojen, vid bryggan eller den
kopplad till ankaret, skall vara splitsade och forsedda
med kaus (nylon- eller metallskydd i dgonsplitsen), for
att skydda mot nétning. En liten bit patradd slang pa

tampen vid halkipen skyddar ocksa effektivt mot not-
ning.

Bojkattingen bor haen grovlek pa7/16 tum / 11 mm.
Det ger god draghdlifasthet plus lang livslangd — cirka
5 &. Men ha altid for vana att kontrollera kéttingen
arligen!
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HOst

Visserligen kan man forlanga batsasongen en tid med
bl avarmare ombord, men en dag maste béten obevek-
ligen upp for vinterforvaring. Det kan da vara pa sin
plats att kolla férsakringen; hur lange den géller med
baten i 50N, vad den géller for nar baten star pa land,
vilken utrustning i baten den tacker etc.

Det &r bast att plocka ur all utrustning ur baten infor
vintern och forvaraden torrt. Gor dettainnan baten gar
ur vattnet — dels ar det i regel enklare, dels blir baten
betydligt lattare. Tvétta av kolsvin och eventuellt mo-
torrum med avfettningsmedel.

Maérk upp vant och stag innan avriggningen och bind
28
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sedan upp dessa med sma tampar |angs masten. Den
bor liggamed minst tre stédpunkter jamnt fordel ade pa
helaléngden. Fettain vantskruvarna.

Det & enklast att rengora botten omedelbart baten
kommit ur vattnet. Tvétta med vatten och tvéttmedel
och passa pa att &ven vatslipa medan det &r vatt. Tvétta
aven resten av baten. Pa sa sétt blir varjobbet mycket
|&ttare. Har baten inombordsmotor, skall den vinter-
konserveras enligt instruktionsboken. Finns utombords-
motor bor den lamnastill en mérkesverkstad for vinter-
service, detta kravs for att garantin skall géllafor en ny
motor.



Enklast kan man palla upp baten som teckningen vi-
sar. Placera gérna bradbitar under bockarnas och
stéttornas fotter, sa att de inte sunker ned i marken pa
varen.

Néar det galler tdckningen finns det massor av varian-
ter. Tank barapaatt den skall dimensioneras for att tala
snotrycket; stark lutning pa ”taket” och manga stéttor
gor det hallbart.

Se ocksatill att det blir god luftvaxling under tack-
ningen. Alla luckor och doérrar bor helst vara 6ppnade
ombord, sdatt det vadrasur i batensallavrar under vin-
tern. Lyft upp och 6ppnaalla durkar, luckan etc. Det &r
lampligt att hdlla kortsidorna av tackningen Gppen for
genomdraget. Se aventill att duken inteligger an direkt
mot skrovet. Dels kan nétskador uppsta och dels finns
risk for att tackningeni kombination med fukt och starkt
solsken kan missfarga batens fargskikt.

GOr nagra bestk vid baten under vintern for att kon-
trollera att tackningen verkligen ligger kvar och att
palningen inte forskjutits. Skotta &ven undan snon.

Passa pa att anvanda det morka halvaret till att se
dver bétens utrustning! Har man inte varit sa forutse-
ende att man under sommarseglatsernagjort upp enlista
dver allt man kommit pa hinner man andai lugn och ro
gaigenom vad som skall goras.

Pa vintern & det dessutom betydligt |&ttare att fa
fackmannamassig hjalp; narmare §6séttningen brukar
det dltid varafull rusch 6ver helabatbranschen och svart
att fa saker utforda i tid. Kanske maste kapellet lagas
eller impregneras, seglen sesdver eller ndgot instrument
justeras. Ju tidigare man [damnar in dem, desto sakrare
kan man vara att fafelen avhjaptai god tid fore forsta
varturen.

Men mycket kan man ju gora gjav: Tampar som be-
hovstaglaseller splitsas, dyndverdrag som behover tvét-
tas (obs kemtvéitt!) etc. Och skall man kompletteramed
nyabeslag eller annan utrustning ar det bra att vara ute
i tid

Vill man lasa och lé&ra mera om segling, navigation
och segelvagar kan sakert bl a dessa bocker ge goda
rad:

Yngve Rydholm: Sa seglar man (Forum/Bonnier).

NilsArnell: Navigation (Liber)

Ake Janhem: Bétnavigering (Aldus/Bonnier)

Bernt Duhs och Tom Selander: Varafritidshamnar

(Raben & Sjogren)

Ake Janhem: Arholma-Landsort,

L andsort-Bla Jungfrun (Bonniers).
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Var

Ingen bét & helt underhalsfri — inte ens plastbaten.
Men har man klarat av vérsta rengéringen vid host-
upptagningen klarar man sig med ett minimum av ar-
bete.

Fore bottenmalningen behtver skrovet bara tvéttas
av om man skall anvanda samma férg som aret innan.
Skall man bytafarg, bdr man slipaforst och sedan félja
instruktionerna pa burken. Glém inte att spara farg till
de smaytornaunder stéttorna— den kan strykas pajust
innan sjosattningen. Atgéngen till MS-20 &r cirka 1,0
liter.

Polera och vaxa garna skrov och déck pa varen, det
ger en fin glansande yta, som &r l&tt att halla ren och
som ger b&de braskydd och gott andrahandsvérde. Aven
om skrovet tvéttades vid upptagningen, hinner det sam-
las smuts pa det igen under vintern och varen. Borja
darfor med att tvatta skrovet med ett vanligt tvattmedel .
Skolj sedan nogaoch torkatorrt. Har far man god hjap
av en vanlig fonsterskrapamed gummikant. Svarartade
flackar kan man ge sig pa med aceton. Ta mycket for-
siktigt och byt trasa ofta, sa att smutsen inte gnids in
annu varre istdllet. Lat inte acetonen ligga pa mer an
nagra 6gonblick for att inte 16sa upp fargskiktet.

Nésta steg &r poleringen. Det finns en mangd olika
30

polermedel i handeln idag. Polermediet rengor ytterli-
gare skrovytan. Matta flackar efter t.ex. nétning kraver
forst polering med rubbingpasta. Avsluta sedan med
vaxningen och vélj da ett vax av valkant fabrikat.

Innan pamastningen, som helst bor ske fran kran nér
béten ar sj0satt, monteras spridarnaoch évervanten fas-
tesi spridartopparna. For att skona seglen skall sprid-
artopparna lindas med isolerband eller skyddas pa an-
nat sétt.

Extrautrustning i masten — vindindikator, knapar el-
ler liknande — kan 1&tt monteras med rostfri platskruv.
Masttoppen & satjock att man &ven kan ganga eventu-
ella hdl. Var bara noga med att inte anvanda for lang
skruv, sa att fallen som |Gper inuti masten repas.

Vid pdmastning med kran anvands en |6s stropp runt
masten under spridaren och innanfor vant och stag. Da
ramlar den |&tt ned ndr masten &r rest och krankroken
sankes. En man bor helatiden hallai mastens nedre del
och fora den mot mastfoten pa rufftaket. Nar den star
upprétt rakt Gver mastfoten sinkes masten saktaoch stag
och vant fastes — fortfarande med masten i kranen.
Forstaget skall kopplasi det framre hdlet i fastbygeln,
undervanten i de inre 6glebultarna och évervanteni de
yttre vid relingen. Masten till MS 20 & dock sa l&tt att



tre personer ganska enkelt kan masta pa utan kran.

Masten skall sta upprétt pa baten. Léttast att kolla
detta & om nagon star paen bits avstand och ger anvis-
ningar hur masten skall stagas upp rakt. Sétt an allavant
och stag ordentligt och sékra sedan vantskruvarna or-
dentligt. For att skydda segel och skot bér man sedan
lindavassadetaljer med isolerband eller vattenfast segel-
tejp.

Ar béten utrustad med inombordsmotor skall &ven
den varrustas. Motorinstruktionsboken ger en fullstan-
dig redogorelse for vad som skall géras och hur man
enkelt kan goradet 5élv.

Gor det §alv

Naturligtvis kommer mangaatt kompletterastandard-
utrustningen pa sin MS 20 med personliga l6sningar
och forbéttringar. | de flestafall & det 1&tt att gora det
gélv, samtidigt som man ju spar pengar.

Vid dacksmontering av olika beslag bdr man obser-
vera att dacket pd MS 20 delvis & uppstyvat med ett
mellanskikt av skumplast (s. k. sandwich-konstruktion).
For att inte skada detta maste bel astade beslag, som fas-
tesmed genomgaende bult, faen rejal avlastningsbricka
paundersidan for att fordela trycket. For att vara saker
pa att f& genomfdringen tét skall man alltid dessutom
anvanda tatningsmedel, som fylls bade i det borrade
halet, dels 1aggs mellan décket och beslaget. Det finns
idag en mangd moderna och dugliga tétningsmedel pa
marknaden. Massan ar fardigblandad pa behandiga
tuber, som gor det 1tt att anvanda.

Mantdg, pulpit och akterpulpit finns som extra ut-
rustning till M'S 20. Dessa monteras pa samma satt som
6vrigadacksbes ag med genomgaende rostfriabultar och
tétningsmassa. Stottornas fotter monteras med ett in-
bordes avstand, som teckningen visar. Om inte pulpit
eller akterpulpit finns skall mantaget dras ned och mon-
teras fast i dglebultar vid dack. Till dessa dglebultar
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(8 mm) skall borras ett 8,5 mm hal, som bor forsankas
nagot och fyllas med tétningsmassa pa samma satt som
ovan. Mindre bel astade detaljer kan monteras med rostfri
platskruv.

Vid montering av utrustning i rufftaket bor man halla
sig till forstarkningarna som innertaket &r fastat i. Dom
hittar man mittfor skruvraderna. Kom ihag att skruvarna
inte far trangain mer an max 10 mm.

Repor och mindre skador i batensfargskikt, gel coaten,
kan mani deflestafall repareragéalv. Fran Din dterfor-
sdljarekan Du bestéllaen reparati onssats. Fordelen med
detta &r ju att man &r saker pa att fajust batens orginal -
farg. Mindre repor brukar man kunnarubba och polera
bort. Lagningssatsen behovsforst nér det uppstétt storre
skador i gelcoaten. Har det uppstétt en annu storre skada
med brott i laminatet skall man dock kontakta en fack-
man.

Lagningen utfors lampligast pa varen. Det & viktigt
att temperaturen inte & for 1ag, helst minst +15°C vid
lagningstillfallet. Om det behdvs kan man vérma
lagningsfaltet forsiktigt med t. ex. en lampa. Gelcoaten
kréver varme for att harda ordentligt och ge en hallbar
lagning.

Forst skall skadan dlipas létt med dlippapper 320 el-
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ler 400 for att geleoaten skall fasta béttre. Slipa &ven
litet runt skadan.

Blanda sedan gelcoaten med ca 2% hardare och
blanda ordentligt. Ror pa tandlakarvis pa en glasbit el-
ler liknande. Ta inte mer gelcoat &n vad som behdvs.
Né&r hardaren &r tillsatt blir Gverskottet oanvandbart ef-

ter ndgon halvtimme.

L&gg nu pé blandningen med kniv eller spackel. Ar
det risk for att den skall rinna kan man vaxa ett papper
och tejpafast Gver lagningen. Padet sittet far man aven
en béttre yta pa lagningen att arbeta vidare med. Efter
nagratimmar har gel coaten hardat och man kan ta bort
vax-pappret.

Lagningen skall nu vattendlipas med dlippapper 320
och 400 och sedan med det finare 600-pappret. Avsluta
sedan med att rubba och polera for att fafin yta.

Ha gérna en tat pase med lagningssatsen ombord
under sommaren, sa att uppkomna skador genast kan
atgardas.



Gar anti och reklamation

Din MS 20 levereras med ett ars garanti enligt kon-
traktet " Sweboat 74”. som tacker skador uppkomna
genom material- och tillverkningsfel.

Uppstar nagot fel pa Din bat under garantitiden skall
Du takontakt med den &terforsdljare Du kopte baten av.

Vill Du skriva, skall reklamationsbrevet innehalla
foljande:

Ditt namn, Din adress och telefonnummer.

Batens tillverkningsnummer.

Reklamationsorsaken, beskriven sd noggrannt som
majligt.

Anteckna har adress och telefon till Din aterforsal-
jare. Din béts tillverkningsnummer skall Du skriva pa
omslagets andra sidan i borjan av denna bok.

Marieholm 20
tillverkas av:
Marieholms Bruk AB
Marieholmsbruk

330 33 Hillerstorp

Design: Olle Enderieln






